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(g) Schwenkmotor 

@ Schwenkmotor, umfassend ein Gehause rnit rninde- 
stens einer Rippe an seiner Innenwand, eine Motorwelle 
mit mindestens einem Fliigel auf ihrer Aufcenmantelfla- 
che, wobei das Gehause mit der Rippe und die Motorwel- 
le mit dem Fliigel eine mit einem Arbeitsmedium gefullte 
Arbeitskammer bilden, die endseitig von einem Deckel 
verschlossen wird, wobei zur Abdichtung der Arbejts- 
kammern gegenuber der Umgebung mindestens eine 
Dichtung in einer Dichtungsnut zwischen der Motorwelle 
und dem gehauseseitigen Bauteil angeordnet ist und eine 
Kammer als Teil der Dichtungsnut uber ein Kanalsystem 
mit mindestens einer Arbeitskammer verbunden ist, wo- 
bei das Kanalsystem mindestens eine Drosselstelle auf- 
weist, die derart bemessen ist, dass einerseits keine 
druckmindernde Leckage zwischen den Arbeitsrau men 
mit unterschiedlichem Momentandruck auftreten kann 
und andererseits ein Staudruck in der Kammer abgebaut 
wird. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Schwenkmotor ent- 
sprechend dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. 
[0002] Aus der DE 197 42 882 CI ist ein Schwenkmotor, 
umfassend ein Gehause mit mindestens einer Rippe an sei- 
ner Innenwand, eine Motorweile mit mindestens einem Flu- 
gel auf ihrer AuBenmantelflache, wobei das Gehause mit der 
Rippe und die Motorweile mit dem Flugel eine mit einem 
Arbeitsmedium gefullte Arbeitskammer bilden, die endsei- 
tig von einem Deckel verschlossen wird, wobei zur Abdich- 
tung der Arbeitskammern gegenuber der Umgebung minde- 
stens eine Dichtung in einer Dichtungsnut zwischen der Mo- 
torweile und dem gehauseseitigen Bauteil angeordnet ist 
und eine Kammer als Teil der Dichtungsnut iiber ein Kanal- 
system mit mindestens einer Arbeitskammer verbunden ist, 
bekannt. Das Kan alsys tern zwischen der Kammer und dem 
Arbeitsraum bzw. Ablaufraum ist innerhalb der Motorweile 
ausgefuhrt. Damit sind zumindest zwei Nachteile verbun- 
den. Zum einen wird der belastbare Querschnitt der Motor- 
weile reduziert. Des weiteren ist es fertigungstechnisch sehr 
schwierig, das Kanalsystem in der Motorweile zu realisie- 
ren. In der DE 197 42 882 €1 wird kein Hinweis gegeben, 
wie die Ruckschlagventile im Kanalsystem in der als Voll- 
welle ausgefuhrten Motorweile montiert werden konnen. 
Ein zusatzlicher Nachteil kann darin gesehen werden, dass 
fur die Anbindung von Anbauteilen, z. B. fur Stabilisator- 
teile, ein erheblicher Bauraumverlust vorliegt. 
[0003] Die DE 84 36 185 Ul offenbart einen Schwenk- 
motor, umfassend ein Gehause mit mindestens einer Rippe 
an seiner Innenwand, eine Motorweile mit mindestens ei- 
nem Flugel auf ihrer AuBenmantelflache, wobei das Ge- 
hause mit der Rippe und die Motorweile mit dem Flugel 
eine mit Arbeitsmedium gefullte Arbeitskammer bilden, die 
zur Abdichtung der Arbeitskammern gegenuber der Umge- 
bung mindestens eine Dichtung in einer Dichtungsnut ange- 
ordnet ist und eine Kammer als Teil der Dichtungsnut iiber 
mindestens einer Arbeitskammer verbunden ist, wobei das 
Kanalsystem mindestens eine Drosselstelle durch eine Ku- 
gelunterstutzung aufweist, die derart bemessen ist, dass ei- 
nerseits keine druckmindernde Leckage zwischen den Ar- 
beitsraumen auftreten kann und andererseits der Staudruck 
in der Kammer abgebaut wird. 

[0004] Zusatzlich ist aus der EP 272 176 Al bekannt, ein 
Kanalsystem innerhalb des Gehauses des Schwenkmotors 
zu verlegen. 

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es eine 
Druckentlastung der Kammer fur die Dichtung zwischen der 
Motorweile und dem Gehause zu schaffen, die sich einfach 
herstellen lasst und bei der Gestaltung der Motorweile einen 
grbBeren konstruktiven Freiraurn fur die Anbindung von 
Anbauteilen ermoglicht 

[0006] ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die 
Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 
[0007] Die Drosselstelle ermoglicht ein deutlich verein- 
fachtes Kanalsystem, da man auf die Ruckschlagventile ver- 
zichten kann. Ein Kanalsystem im Gehause, insbesondere 
im Deckel, beeinflusst praktisch nicht die Belastbarkeit des 
Gehauses und damit des gesamten Schwenkmotors. Die Ab- 
schnitte des Kanalsystems mussen nicht alle denselben 
Querschnitt aufweisen. Je kleiner ein Querschnitt eines Teil- 
stuck eines Abschnitts ausgefuhrt ist, urn so groBer konnen 
die Querschnitte der weiteren Abschnitte des Kanalsystems 
sein. Deshalb ist mindestens ein Teil eines Abschnitts durch 
einen Pragevorgang hergestellt Der Pragevorgang garan- 
tiert eine sehr hotie Genauigkeit in Verbindung mit einem 
derart kleinen Querschnitt, der mit einem spanenden Her- 
steUungsverfahren nur sehr schwer zu erreichen ist 



[0008] Im Hinblick auf eine besonders einfache Herstel- 
lung weist das Kanalsystem einen axial verlaufenden Ab- 
schnitt auf, der von einem Spalt zwischen dem Deckel und 
dem Gehause gebildet wird. Dieser Spalt kann von dem oh- 
5 nehin vorhandene Ringspalt zwischen dem Deckel und dem 
Gehause gebildet werden. 

[0009] Urn einen moglichst langen Stromungsweg des Ar- 
beitsmediums aus der Kammer bei der Dichtung bis in einen 
Arbeitsraum zu erreichen, weist das Kanalsystem einen Ab- 
10 sehnitt auf, der in Umfangsrichtung versetzt zum radial ver- 
laufenden Abschnitt angeordnet ist und in einen Arbeits- 
raum miindet. 

[0010] Dabei ist vorgesehen, dass der Abschnitt, der in ei- 
nen Arbeitsraum miindet, schrag bezogen auf eine Senk- 
15 rechte zur Motorweile ausgefuhrt ist. Mit der schragen Aus- 
fuhrung lasst sich die Lange des Abschnitts nochmals erho- 
hen und damit die Drosselwirkung im Kanalsystem steigern. 
Eine groBere Drosselwirkung im Kanal hat wiederum zur 
Folge, dass man vergleichsweise groBere Kanalquerschnitte 
20 vorsehen kann, die sich fertigungstechnisch leichter pro- 
zesssicher beherrschen lassen. 

[0011] Eine besonders einfache Herstellung des dritten 
Abschnitts wird dadurch erreicht, dass der in dem Arbeits- 
raum mundende Abschnitt innerhalb einer Rippe des Ge- 
25 hauses ausgefuhrt ist. Die Rippe ist insbesondere in axialer 
Richtung ein sehr hoch beanspruchbares Bauteil, so dass ein 
Pragevorgang keine Uberbeanspruchung fur das Gehause 
darstellt. 

[0012] Anhand der folgenden Figurenbeschreibung soli 
30 die Erfindung mit ihren Vorteilen naher erklart werden. 
[0013] Fig. 1 Schwenkmotor im Langsschnitt 
[0014] Fig, 2 Schwenkmotor im Querschnitt 
[0015] Fig* 3 Schnittdarstellung durch den Deckel 
[0016] Fig. 4 Innenansicht auf den Deckel 
35 [0017] Die Fig. 1 beschrankt sich in ihrer Darstellung auf 
die wesentlichsten Bestandteile eines hydraulischen 
Schwenkmotors 1, der im wesentlichen aus einem Gehause 
3 besteht, das an seiner Innenwandung mindestens eine 
Rippe 5 aufweist. Innerhalb des Gehauses 3 ist eine Motor- 
40 welle 7 iiber Lager 9 gefuhrt. Die Motorweile besitzt auf ih- 
rer AuBenmantelflache mindestens einen Flugel 11, so dass 
die Motorweile 7, das Gehause 3 mit ihren Flugeln und Rip- 
pen mindestens eine Arbeitskammer bilden, die endseitig 
von Deckeln 15 verschlossen wird innerhalb eines Deckels 
45 ist die Hydraulikversorgung ausgefuhrt. 

[0018] In der Zusammenschau mit der Fig. 2 ist ersicht- 
lich, dass der Schwenkmotor vier Arbeitskammern 13a; 13b 
aufweist, die paarweise hydraulisch verbunden sind. Die 
paarweise hydraulische Verbindung der Arbeitskammern 
50 kann auch abweichend ausgefuhrt sein, beispielsweise 
durch Stromungsverbindungen in der Motorweile. Die Ar- 
beitskammern sind durch Flachdichtungen 19 in den Flu- 
geln und den Rippen hydraulisch getrennt. Zusatzlich be- 
sitzt der Schwenkmotor noch Dichtungen 21, die die Ar- 
55 beitskammern 13a; 13b gegenuber der Umgebung abdich- 
ten. Die Dichtungen 21 sind einer Dichtungsnut 23 in den 
Deckeln 15 eingelegt, wobei zwischen der Riickseite der 
Dichtungen 21 und den Deckeln eine Kammer 25 vorliegt 
[0019] Die Fig. 3 zeigt den Bereich der Dichtung 21 im 
60 Detail. Innerhalb des Deckels 15 ist die Dichtungsnut 23 
eingearbeitet. In dieser Dichtungsnut ist eine Feder 27 ein- 
gelegt, die ein erstes Dichtungsteil 21a gegen ein zweites 
Dichtungsteil 21b verspannt Das Dichtungsteil 21b besteht 
aus einem Dichtungswerkstoff. Zwischen den beiden Dich- 
65 tungsteilen 21a; 21b ist eine Schragflache 2lf wirksam, die 
fur eine axiale und radiale Relativbewegung sorgt, wenn 
Druckkrafte angreifen. Diese werden von hydraulischen 
Driicken innerhalb der Dichtungsnut 23 aufgebracht, die 
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wiederum uber Anschlussoffhungen 29 mit den Arbeitsrau- 
men 13a; 13b verbunden ist. 

[0020] Die Kammer 25 als Teilraum der Dichtungsnut 23 
ist uber ein Kanalsystem 31 mit mindestens jeweils einer 
Arbeitskarnmer 13a; 13b verbunden. Ausgehend von der 5 
Kammer 25 erstreckt sich ein erster, radial verlaufender Ab- 
schnitt 31a, dem sich ein axial verlaufender Abschnitt 31b 
anschlieBt, der von einem Spalt zwischen einem Absatz 15a 
des Deckels 15 und dem Gehause 3 gebildet wird. Dieser 
Spalt ist als Ringspalt umlaufend ausgefuhrt. Der erste Ab- 10 
schnitt wird von einer Radialbohrung gebildet und verfugt 
im Vergleich zum zweiten Abschnitt uber einen deutlich 
groBeren Querschnitt. 

[0021] Der zweite Abschnitt 31b ist wiederum mit einem 
dritten Abschnitt 31c verbunden, der in einen der Arbeits- 15 
raume 13a; 13b miindet. Der dritte Abschnitt 31c ist in Um- 
f angsrichtung zum ersten Abschnitt 31a versetzt ausgefiihrt, 
um die wirksame Drossellange des zweiten Abschnitts mog- 
lichst groB werden zu lassen. Der dritte Abschnitt 31c ist be- 
vorzugt als Drosselstelle ausgefiihrt und verfugt uber den 20 
kleinsten Querschnitt. Um einen besonders kleinen, aber 
trotzdem genauen Drosselquerschnitt erreichen zu konnen, 
ist der Drosselquerschnitt durch eine Pragung hergestellt. 
Der Drosselquerschnitt ist derart bemessen, dass kein hy- 
draulischer Kurzschluss zwischen den Arbeitsraumen auf- 25 
treten kann, jedoch ein Staudruck innerhalb der Dichtungs- 
nut erreicht werden kann, damit die Dichtung 21 auf ihrer 
Schragflache 21f zur Steigerung der Vorspannung auf die 
Dichtuflache eine Relativbewegung ausfiihren kann. Ande- 
rerseits darf der Staudruck innerhalb der Dichtungsnut, ins- 30 
besondere in der Kammer nicht eingeschlossen sein, um bei 
einem geringeren Betriebsdruck innerhalb der Arbeitskarn- 
mern 13a; 13b keine unnotig hohe Vorspannung der Dich- 
tungsflache aufkommen zu. lassen. 

[0022] Der dritte Abschnitt 31c kann entweder im Deckel 35 
15 oder in der Stirnflache einer Rippe des Gehauses auBer-. 
halb der Flachdichtung 19 ausgefiihrt sein. Dieser Sachver- 
halt ist der Fig. 4 zu entnehmen. Der dritte Abschnitt 31c 
sollte derart angeordnet sein, dass er von der Flachdichtung 
innerhalb eines Hiigels nicht erfasst werden kann. 40 
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fenden Abschnitt (31b) aufweist, der von einem Spalt 
zwischen dem Deckel (15) und dem Gehause (3) gebil- 
det wird. 

3. Schwenkmotor nach den Anspriichen 1, oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Kanalsystem (31) ei- 
nen Abschnitt (31c) aufweist, der in Umfangsrichtung 
bezogen auf die Langsachse des Gehauses (3) versetzt 
zum radial verlaufenden Abschnitt (31a) angeordnet ist 
und in einen Arbeitsraum (13a; 13b) miindet. 

4. Schwenkmotor nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Abschnitt (31c), der in einen Ar- 
beitsraum (13a; 13b) miindet, schrag bezogen auf eine 
Senkrechte zur Motorwelle (5) ausgefuhrt ist. 

5. Schwenkmotor nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der in dem Arbeitsraum 
(13a; 13b) miindende Abschnitt (31c) innerhalb einer 
Rippe 5 des Gehauses (3) ausgefuhrt ist. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



1. Schwenkmotor, umfassend ein Gehause mit minde- 
stens einer Rippe an seiner Innenwand, eine Motor- 45 
welle mit mindestens einem Fliigel auf ihrer AuBen- 
mantelfl ache, wobei das Gehause mit der Rippe und die 
Motorwelle mit dem Fliigel eine mit einem Arbeitsme- 
dium gefullte Arbeitskarnmer bilden, die endseitig von 
einem Deckel verschlossen wird, wobei zur Abdich- 50 
tung der Arbeitskammern gegenuber der Umgebung 
mindestens eine Dichtung in einer Dichtungsnut zwi- 
schen der Motorwelle und dem gehauseseitigen Bauteil 
angeordnet ist und eine Kammer als Teil der Dich- 
tungsnut uber ein Kanalsystem mit mindestens einer 55 
Arbeitskarnmer verbunden ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Kanalsystem (31) mindestens eine Dros- 
selstelle (31a; 31b; 31c) aufweist, die derart bemessen 
ist, dass einerseits keine druckmindernde Leckage zwi- 
schen den Arbeitsraumen (13a; 13b) mit unterschiedli- 60 
chem Momentandruck auftreten kann und andererseits 
ein Staudruck in der Kammer (25) abgebaut wird, wo- 
bei das Kanalsystem (31) einen radial verlaufenden 
Abschnitt (31a) aufweist, der im Deckel (15) ausge- 
fiihrt ist und mindestens ein Teil eines Abschnitts (31a; 65 
31b, 31c)) durch einen Pragevorgang hergestellt ist. 

2. Schwenkmotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Kanalsystem (31) einen axial veriau- . 
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